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(§) Pendelwischvorrichtung fur Scheiben von Kraftf ahrzeugen 

Es wird eine Pendelwischvorrichtung vorgeschlagen, die 
zum Rainigen von Scheiben an Kraftfahrzeugen dient. Die 
Pendelwischvorrichtung umfa&t ein umlaufend angetriebe- 
nes Element, an welchem eine Schubstange einendig gehal- 
ten und mit ihrem anderen Ende an einer Schwinge ange- 
lenkt ist, die ihrerseits fest mit einer den Scheibenwischer 
tragenden, gesteltfest gelagerten Pendelwelle verbunden 
ist. Urn einen besonders ruhigen, ratterfreien Lauf des auf 
der zu wischenden Scheibe aufliegenden Wischblatts auch 
in problematischen Scheibenzonen zu erreichen, weist das 
umlaufende Element eine ringformig verlaufende, seine 
Drehachse umgebende Kurvenbahn auf, wobei die Schub- 
stange an ihrem an dem Element gehaltenen Ende mit einem 
an der Kurvenbahn abrollenden Rollkorper versehen ist und 

— weiter Mittel vorgesehen sind, weiche den Rolikorper mit 

f der Kurvenbahn in Kontakthalten. 
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Stand der Technik 

5 

Die Erfindung geht aus von einer Pendelwischvor- 
richtung nach der Gattung des Hauptanspruchs. Es ist 
schon eine solche Wischvorrichtung bekannt (US-PS 
41 57 666), bei der das umlaufende Element eine mit der 
Schubstange gelenkig verbundene Kurbel ist. Derartige io 
Schiibkurbelgetriebe weisen aus den Pendel-Umkehrla- 
gen heraus eine sehr hohe Beschleunigung auf, durch die 
der in Grenzen elastische Wischerarm zu Schwingun- 
gen angeregt werden kann, wenn weitere Merkmale wie 
z. B. Kriimmung der zu wischenden Scheibe, Reibwert 15 
des Wischgurnmis auf der Scheibe etc. ungiinstig sind. 
Diese Schwingungen konnen sich so verstarken, daB es 
zu dem bekannten Rattern des Wischblatts auf der 
Scheibe kommt, wodurch die Wischqualitat stark herab- 
gesetzt wird. 20 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Pendel-Wischvorrichtung mit 
den kennzeichnenden Merkmaien des Hauptanspruchs 25 
hat demgegenuber den Vorteil, daB die Kurvenbahn so 
ausgelegt werden kann, daB der Scheibenwischer lang- 
samer beschleunigt und dadurch die unerwunschte Rat- 
terneigung zumindest herabgesetzt wird. 

Durch die in den Unteranspriichen aufgefuhrten 30 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebenen 
Pendelwischvorrichtung moglich. 



Zeichnung 
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Ausfuhrungsbeispieie der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt-und in der nachfolgenden Be- 
schreibung naher erlautert Es zeigen 

Fig. 1 eine Prinzipdarstellung der erfindungsgemaBen 40 
Pendelwischvorrichtung, Fig. 2 einen Teilschnitt durch 
eine anders ausgefuhrte Pendelwischvorrichtung, in 
vergroBerter Darstellung und Fig. 3 einen Teilschnitt 
durch eine weitere Ausfuhrungsform einer erfindungs- 
gemaB ausgebildeten Pendelwischvorrichtung. 45 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispieie 

Eine in Fig. 1 dargestellte Wischvorrichtung weist ein 
umlaufend angetriebenes, nockenformiges Element 10 50 
auf, das an seiner Mantelflache 12 eine ringfdrmige, die 
Drehachse 14 des Elements 10 umgebende Kurvenbahn 
aufweist. An der Kurvenbahn 12 sind Rollkorper 16 
bzw. 18 angelegt, die je an einer Schubstange 20 bzw. 22 
drehbar gelagert sind. Das andere Ende einer jeden 55 
Schubstange 20 bzw. 22 ist in einem Gelenk 24 bzw. 26 
mit einer Schwinge 28 bzw. 30 verbunden, die ihrerseits 
an einer gestellfest gelagerten Pendel-Wischerwelle 32 
bzw. 34 befestigt ist. Weiter ist an jeder Wischerwelle 32 
bzw. 34 ein Scheibenwischer 36 bzw. 38 gehalten, der 60 
jeweils ein auf der zu wischenden Scheibe aufliegendes 
Wischelement 40 bzw. 42 tragt. Jeder Scheibenwischer 
36 bzw. 38 wird im Betrieb um die Achse seiner mit ihm 
verbundenen Pendelwelle 32 bzw. 34 geschwenkt (Dop- 
pelpfeile 44 bzw. 46), so daB auf der Scheibe kreisseg- 65 
mentformige Wischfelder 48 bzw. 50 uberstrichen und 
gereinigt werden. Wie die Fig. 1 weiter zeigt, ist jede 
Schubstange 20 bzw. 22 nahe dem an ihr angeordneten 



Rollkorper 16 bzw. 18 in gestellfesten Gleitfuhrungen 52 
bzw. 54 gefuhrt. Die Anordnung der Rollkorper 16 bzw. 
18 ist so getroffen, daB eine die Drehachsen der beiden 
Rollkorper schneidende Gerade 56 zumindest anna- 
hernd durch die Drehachse 14 'des umlaufenden Ele- 
ments 10 fiihrt. Weiter ist an jeder der beiden Schub- 
stangen 20 bzw. 22 ein Ende eines als Schrauben-Zugfe- 
der ausgebildeten Federelements 58 befestigt, welches 
unter Vorspannung steht und die Schubstangen 20 bzw. 
22 in ihren Gleitfuhrungen 52 bzw. 54 zur Kurvenbahn 
12 des Nockens 10 zwingt: Dadurch ist stets eine saube- 
re Anlage der Rollkorper 16, 18 an der im wesentlichen 
einen Zylinder bildenden Kurvenbahn 12 gewahrleistet 
Eine besonders gute und sichere Anlage der vorzugs- 
weise als Walzlager ausgebildeten Rollkorper 16 bzw. 
18 an der Kurvenbahn 12 ist gewahrleistet, wenn die 
beiden Schubstangen 20 bzw. 22 miteinander einen Win- 
kel a von mehr als 90 Grad einschlieBen, der zu den 
Rollkorpern 16, 18 hin konvergiert 

Im Betrieb arbeitet die in Fig. 1 dargestellte Pendel- 
Wischvorrichtung wie folgt: 

Wahrend die nockenartige Kurvenscheibe 10 um- 
lauft, sorgt die Schrauben-Zugfeder 58 stets fur eine 
ordnungsgemaBe Anlage der Rollkorper 16 bzw. 18 an 
der Kurvenbahn 12. Wenn die Nockenscheibe 10 also im 
Uhrzeigersinn umlauft, wird iiber die Schubstange 20 
die Schwinge 28 im Uhrzeigersinn geschwenkt, so daB 
der Scheibenwischer 36 aus seiner in Fig. 1 gezeigten 
Pendel-Umkehrlage heraus und in Richtung seiner an- 
deren Pendel-Umkehrlage 70 lauft Nachdem sich der 
Nocken 10 um 180 Grad gedreht hat, befindet sich der 
Scheibenwischer 36 in der anderen Pendel-Umkehrlage 
70. Gleichzeitig zieht die Schrauben-Zugfeder 58 die 
Schubstange 22 an die naher an die Drehachse 14 heran- 
fiihrende Kurvenbahn 12, so daB sich fur die Schwinge 
30 eine Pendelbewegung ergibt, welche ebenfalls im 
Uhrzeigersinn verlauft. Dies fiihrt dazu, daB der Schei- 
benwischer 38 aus seiner in Fig. 1 dargestellten einen 
Pendel-Umkehrlage in seine andere, in Fig. 1 mit 72 
bezeichnete Pendel : Umkehrlage lauft.* Die Scheibenwi- 
scherantriebsbewegung wird also dadurch erzeugt, daB 
die Kurvenbahn 12 zur Drehachse 14 exzentrisch ange- 
ordnet ist. Durch eine besondere Formgebung der Kur- 
venbahn 12 kann die Beschleunigung des Scheibenwi- 
schers 36 bzw. 38 aus deren Pendel-Umkehrlagen her- 
aus den Bedurfnissen bzw. den Erfordernissen so ange- 
paBt werden, daB das gefurchtete Rattern zumindest 
stark herabgersetzt wird. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2 ist das umlau- 
fende, scheibenfdrmige Element 100 an seinen beiden 
Stirnseiten 102, 104 mit je einer die Drehachse 14 umge- 
benden Ringnut 106 bzw. 108 versehen. Die Schubstan- 
ge 120 hat an ihrem dem umlaufenden Element 100 
zugewandten Ende die Form einer Gabel 122, deren 
Gabelzinken 124 bzw. 126 die einander gegenuberlie- 
genden Stirnflachen des Elements 100 bis in den Bereich 
der Ringnuten 106 bzw. 108 ubergreifen. An jedem der 
Gabelzinken ist ein als Rollkorper dienendes Rillenku- 
gellager 128 bzw. 130 gelagert. Dabei ist die Anordnung 
der Rillenkugellager 128 und 130 so getroffen, daB diese 
sich in den Ringnuten 106 bzw. 108 des Elements 100 
befinden. Die Breite der Ringnuten 106 bzw. 108 ist 
geringfugig groBer als der Durchmesser der Rillenku- 
gellager 128 bzw. 130. Die beiden einander zugewand- 
ten Seitenwande der Ringnuten 106 bzw. 108 bilden 
jeweils zusammen eine unrunde, ringartige Kurvenbahn 
fur den zwischen ihnen befindlichen Rollkorper 128 
bzw. 130. Der Abstand der einander zugewandten Sei- 
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tenwande 107 bzw. 109 der Ringnuten 106 bzw. 108 ist 
stets gleichbleibend. Weiter liegen die beiden Ringnuten 
106 bzw. 108 exakt einander gegenuber. Es ergibt sich 
somit eine einfache Zwangsfuhrung der Rollkorper 128 
bzw. 130 an den Seitenwanden der Ringnuten 106 bzw. 5 
108, wobei die Rillenkugellager 128 bzw. 130, je nach der 
momentanen Stellung des umlaufenden Elements 100 
einmal an der der Drehachse 14 naheliegenden Seiten- 
wand 109 der Ringnuten 106 bzw. 108 anliegen, wahrend 
sie in bestimmten, anderen Drehpositionen des Ele- 10 
ments 100 an der von der Drehachse 14 abliegenden 
Seitenwand 107 der Ringnut 106 bzw. 108 zur Anlage 
kommen. Durch die sich so ergebende Zwangsfuhrung 
der Rillenkugellager 128 bzw. 130 kann die in Fig. 1 fur 
eine ordnungsgemaBe Anlage der Rollkorper 16 bzw. 18 15 
an der Kurvenbahn 12 sorgende Schrauben-Zugfeder 
58entfallen. 

Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3 entspricht im we- 
sentlichen der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2. Abwei- 
chend von der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2 sind je- 20 
doch anstelie der Rillenkugellager 128 bzw. 130 zwei in 
eine Ringnut 206 eintauchende Teilrollkorper 208 und 
210 angeordnet. Jede der beiden Teilrollkorper 208 bzw. 
210 liegt an einer der beiden einander zugewandten 
Seitenwande der Ringnut 206 an. Ein Spiel zwischen den 25 
Rollkorpern 208 bzw. 210 und den Seitenwanden 207 
bzw. 209 der Ringnut 206 kann in diesem Fall entfallen, 
weil jeder Teilrollkorper 208 bzw. 210 sich unabhangig 
von dem anderen Teilrollkorper drehen kann. Es ergibt 
sich dadurch ein besonders ruhiger, gerauscharmer Lauf 30 
der Pendelwischvorrichtung. 

Zur Erzeugung der Wisch-Pendeibewegung ist es al- 
leine wichtig, daB die Zyiinder-Kurvenbahn sich stetig 
andernde Abstande zu ihrer Drehachse 14 aufweist. So- 
mit kann die Kurvenbahn 12 auch durch einen exzen- 35 
trisch zur Drehachse 14 gelagerten Kreiszylinder gebil- 
det sein. 

In bestimmten Anwendungsfallen kann es zweckdien- 
lich sein, wenn die Kurvenbahn mit nockenartigen Aus- 
bauchungen versehen ist, die in Fig. 1 gestrichelt darge- 40 
stellt und mit der Bezugszahl 13 versehen sind. Eine 
derartige Modellierung der Kurvenbahn kann neben 
den Ausbauchungen aber auch nicht gezeigte Einsen- 
kungen aufweisen. 

45 

Patentanspruche 

1. Pendelwischvorrichtung fur Scheiben von Kraft- 
fahrzeugen, mit einem umlaufend angetriebenen 
Element, an welchem eine Schubstange einendig 50 
gehalten und mit ihrem anderen Ende an einer 
Schwinge angelenkt ist, die ihrerseits fest mit einer 
den Scheibenwischer tragenden, gestellfest gela- 
gerten Pendelwelle verbunden ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das umlaufende Element (10) 55 
eine ringartig verlaufende, seine Drehachse (14) 
umgebende Kurvenbahn (12 bzw. 107, 109 bzw. 207. 
209) aufweist, daB die Schubstange (20 bzw. 22) an 
ihrem an dem Element (10) gehaltenen Ende mit 
einem an der Kurvenbahn abrollenden Rollkorper 60 
(18, 20 bzw, 128, 130 bzw. 208, 210) versehen ist und 
daB Mittel (58) vorgesehen sind, welche den Roll- 
korper mit der Kurvenbahn in Kontakt halten. 

2. Pendelwischvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kurvenbahn (12) an 65 
der Mantelflache eines umlaufenden Zylinders ge- 
bildet ist. 

3. Pendelwischvorrichtung nach einem der Anspru- 
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che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schubstange (20 bzw. 22) als Rollkorper zumindest 
ein Walzlager aufweist. 

4. Pendelwischvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel 
zum Anlegen des Rollkorpers (16 bzw. 18) an der 
Kurvenbahn (12) durch wenigstens ein vorgespann- 
tes Federelement (58) gebildet sind, welches die 
Schubstange (20 bzw. 22) zur Kurvenbahn (12) hin 
belastet. 

5. Pendelwischvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, mit zwei Scheibenwischer tragenden 
Pendelwelien, dadurch gekennzeichnet, daB an je- 
der Pendelwelle (32, 34) eine Schwinge (28, 30) be- 
festigt ist, an der jeweils eine Schubstange (20, 22) 
einendig angelenkt ist und jede Schubstange mit 
ihrem von dem Gelenk (24, 26) abgewandten Ende 
uber einen Rollkorper (16, 18) an der ringformigen 
Kurvenbahn (12) in Kontakt gehalten ist. 

6. Pendelwischvorrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine die Drehachsen der 
beiden Rollenkorper schneidende Gerade (56) zu- 
mindest annahernd durch die Drehachse (14) des 
umlaufenden Elements (10) fuhrt. 

7. Pendelwischvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB die bei- 
den Schubstangen (20 bzw. 22) miteinander einen 
Winkel (a) von mehr als 90 Grad einschlieBen, der 
zu den Rollkorpern (16, 18) hin konvergiert,.daB 
jede Schubstange nahe ihrem Rollkorper in einer 
Gleitfuhrung (52, 54) abgestutzt ist und daB an den 
beiden Schubstangen (20, 22) je ein Ende des ge- 
meinsamen, vorgespannten Federelements (58) an- 
greift. 

8. Pendelwischvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die ring- 
formige Kurvenbahn (12) durch die einander zuge- 
wandten Seitenwande (107, 109 bzw. 207, 209) einer 
Ringnut (106 bzw. 108) gebildet ist, welche zumin- 
dest an der einen Stirnflache (102 bzw. 104) des 
scheibenformig ausgebildeten Elements angeord- 
net ist. 

9. Pendelwischvorrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schubstange (120) 
an ihrem von dem Gelenk abgewandten Ende ga- 
belformig ausgebildet ist und die beiden Gabelzin- 
ken (124, 126) die einander gegenuberliegenden 
Stirnflachen (102, 104) des Elements (100) bis in den 
Bereich der Ringnut (106, 108) ubergreifen und daB 
an jedem Gabelzinken ein Rollkorper (128, 130) 
gehalten ist, der in eine ihm zugeordnete, an jeder 
Stirnflache vorhandene Ringnut greift und mit den 
seine Kurvenbahn bildenden Seitenwanden seiner 
Ringnut zusammenarbeitet. 

10. Pendelwischvorrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB jeder Rollkorper (2) mit 
Abstand voneinander angeordnete Teilrollen (208, 
210) aufweist, von denen jede mit nur einer Seiten- 
wand (207, 209) seiner Ringnut (206) zusammen- 
wirkt. 

11. Pendelwischvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rollkorper (16, 18 bzw. 128, 130 bzw. 208, 210) 
durch Walzlager gebildet sind. 
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